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Los medios de transporte por cables, ademas de ser
una gran atraccion turistica, se han convertido en
solucion rentable ante la congestion del trafico

en algunas ciudades del mundo

Por NAYLEY VECINO PEREZ

E unlado a otro, sillas o ca-
Dbinas rodantes simulan un

desfile de guirnaldas so-
bre el rio Tamesis, en Londres.
El paisaje ataviado con cables
se repite en otras ciudades
como la vietnamita Da Nang, la
colombiana Medellin o la esta-
dounidense Portland.

Viajar en una cabina que se
balancea en el aire ha de ser,
seguramente, una experiencia
inigualable. Jamas un viaje en
coche o autobus ofrecera tan
alta probabilidad de trasla-
darse con el mar; la ciudad o la
montana, al mismo tiempo, a
nuestros pies.

La llegada del teleférico a la
humanidad ha hecho esa ex-
travagancia posible, tan viable
como transportarse lo mismo
a lo mas alto de la montafna de
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Tianmén en China, ver Africa
Occidental desde la Costa del
Sol o sobrevolar las cataratas
del Niagara.

El primer prototipo de uno
de esos “chicos del cable” fue
ideado en la ciudad espariola de
San Sebastian por el ingeniero
Leonardo Torres de Quevedo
para permitir a la aristocra-
cia acceder sin problemas a
la cima del monte Ulia. Otro
de los primeros teleféricos fue
construido en 1914 para lograr
el acceso de los pasajeros al
ferrocarril en la ciudad suiza
de Berna. Desde entonces y
hasta la actualidad, la funcion
de teleféricos, funiculares y
otros medios de transporte por
cables es, esencialmente, la de
superar grandes desniveles y
transportar a las personas a
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regiones cada vez mas inacce-
sibles y elevadas.

Hasta el dia de hoy, los tele-
féricos han permanecido como
una atraccion turistica y vincu-
lados a los deportes de invier-
no. De hecho, las necesidades
crecientes del turismo de mon-
tana y del esqui son el origen
del crecimiento continuo del
numero de teleféricos en varias
regiones del mundo.

Ademas de pasajeros pue-
den trasladar maquinarias di-
versa, equipajes 0 mercancias.
Gracias a su flexibilidad, algu-
nos sistemas, como los de tipo
vaivén y los funiculares, son es-
pecialmente adecuados para el
transporte de materiales. Estos
ultimos convencen en cualquier
tipo de pendientes y son usua-
les en parajes donde el uso de
camiones no es provechoso.

La rentabilidad
de desfilar por cables

En esencia, los teleféricos son
un sistema de transporte aéreo
formado por cabinas colgadas
de una serie de cables que se
encargan de hacerlas avanzar
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a través de una red de estacio-
nes. La mayoria de ellos son ac-
cionados por energia eléctricay
resultan funcionales, comodos
e innovadores; de ahi que sus
instalaciones adquieran cada
vez mas importancia.

Segun un informe publica-
do por la revista Science, el
transporte colectivo representa
uno de los principales desafios
para las areas urbanas, espe-
cialmente en Latinoamérica,
donde se espera que en 2030 las
ciudades tengan 130 millones
de personas mas de las que te-
nian en 2010.

Otro estudio realizado por
el Banco Iberoamericano de
Desarrollo (BID) revel6 que los
residentes de grandes metro-
polis de la region como Ciudad
de México, Buenos Aires, Sao
Paulo, Lima o Bogota pasan
un promedio de 88 minutos
desplazandose cada dia y que
alrededor de 28.1 millones de
personas viajan cada dia una
hora 30 minutos, lo que equiva-
le a 10 semanas de trabajo por
ano, por persona.

“La reduccion del tiempo de
traslado tiene un impacto direc-
to sobre la calidad de vida de
las personas. La movilidad ade-
cuada es clave para el acceso al
empleo, la educacion y la salud;
fundamentales para aliviar la
pobreza y la exclusion social en
areas urbanas de bajos ingre-
sos”, agrega el documento.

Es por eso que para respon-
der a los retos de crecimiento
y movilidad, diversos especia-
listas han empezado a consi-
derar alternativas a los modos
tradicionales de transporte,
incluyendo los teleféricos tra-
dicionalmente asociados a es-
taciones de esqui. Es asi como
en la ultima década, muchas
ciudades del mundo han cons-
truido redes de teleféricos para
mejorar la movilidad urbana.

Justo en septiembre de
2012, el Gobierno de Bolivia
decidi6 desarrollar un sistema
de teleférico para conectar las
ciudades de La Paz y El Alto.
Tres lineas fueron aprobadas
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En las estaciones se sitiia el panel de mando y se supervisa
el funcionamiento técnico.

en una primera etapa y en la
actualidad otras siete lineas se
encuentran en distintas fases
de desarrollo, siendo ya el sis-
tema La Paz-El Alto, también
llamado Mi Teleférico, la red
urbana de teleféricos mas ex-
tensa del mundo, segun consta
en el libro de Guinness World
Records.

El mismo compendio reco-
ge al teleférico de Mérida, en
Venezuela, como el mas alto
del mundo (4 765 metros sobre
el nivel del mar), el mas largo
de América (12.5 kilometros) y
el segundo mas largo del pla-
neta, solo superado por el de
Ostrask, en Suecia. Mientras,
en Suiza gozan de contar con
el primer teleférico descapota-
ble del planeta, en Brasil de la
famosa ruta del Pan de Azucar
y en Canada, otro Guinnes: el
Peak 2 Peak, que cuenta con
el tramo mas largo del mundo
(4.5 kilometros) sin pilonas o
soportes que perturben el via-
je entre glaciares y bosques
milenarios.

Abrocharse bien
los cinturones

Recientes noticias sobre la cai-
da de un teleférico en la region
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italiana de Piamonte, acciden-
te donde fallecieron 14 de los
15 pasajeros a bordo, causo
gran conmocion y sembro du-
das sobre los peligros o riesgos
de esos dispositivos en Europa.
Sin embargo, investigaciones
posteriores determinaron co-
mo causas del incidente la falta
de mantenimiento de los fre-
nos de emergencia y ciertas
negligencias —de los propieta-
rios— en los protocolos de se-
guridad. La fiabilidad de estos
dispositivos esta avalada
internacionalmente.

Irene Portabales, especia-
lista en transporte urbano del
Banco Mundial, senal6 duran-
te el Segundo Congreso Inter-
nacional de Transporte por
Cable Urbano que en el mundo
se registra el fallecimiento de
una persona en accidentes
de transito cada 23 segundos,
contrario a lo que ocurre en el
sistema de transporte por ca-
bles. Por su parte, el asesor eco-
némico principal del BID, Tomas
Serebrisky, apunt6 que dentro
de las soluciones innovadoras
al problema de la inseguridad
vial esta la implementacion de
sistemas de transporte masivos
como los teleféricos.
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Elsistema de estos aparatos
requiere como minimo dos es-
taciones, una se construye en
el punto de inicio del teleférico
y otra en su punto final. El mo-
tor, los frenos de servicio y su
panel de mando no se sitiian en
el vehiculo, sino directamente
en dichas estaciones.

Otro de los elementos que lo
conforman es la linea, que a su
vez tiene diferentes compo-
nentes como las pilonas, los
balancines y el cable. Las pi-
lonas deben soportar el peso
del vehiculo con los pasajeros
y por tanto su construccion es
robusta, con una combinacion
de tubos de acero de diferente
longitud, diametro y espesor.
En tanto los balancines, com-
puestos por una disposicion de
poleas, sirven para dirigir el
cable portante a lo largo de la
linea. Los cables de acero estan
compuestos de cuerdas que se
retuercen alrededor del nucleo
y son fabricados por empresas
especializadas que a la vez los
montan en el lugar.

Para garantizar el funciona-
miento del teleférico, un sis-
tema de control supervisa la
seguridad de la instalacion y de
los pasajeros. En la interfaz
de usuario del sistema, el ma-
quinista monitorea en tiempo

real toda la informacion nece-
saria para echarlo a andar.

La escala de vehiculos utili-
zados para rodar incluye desde
sillas biplaza de ocho asientos
para desembragables, hasta
ascensores inclinados o tele-
cabinas. Estas ultimas, son
normalmente ensambladas con
aluminio y paneles de cris-
tal, de modo que la vista pa-
noramica alucina al pasajero.
Asimismo, esos vehiculos van
sujetados por pinzas, fijas o
desembragables.

Por si fuera poco, potentes
sistemas electronicos contro-
lan la velocidad del coche y el
comportamiento de la instala-
cion desde que arranca hasta
que se detiene.

Los teleféricos se apoyan
esencialmente sobre tres ca-
bles. Dos de ellos lo mantienen
sujeto en el aire. Si falla uno,
el otro actua de salvavidas. El
tercero es el que se mueve y
ejerce de traccion en una di-
reccion y otra; si este ultimo se
rompiera, la cabina perderia
estabilidad y se deslizaria por
su propio peso deliberadamen-
te entre los otros dos cables.
Pero justo, si eso ultimo ocu-
rriera, aun quedarian los fre-
nos de emergencia para evitar
una catastrofe.

Tendencias globales buscan potenciar las redes de teleféricos para
la movilidad urbana, al ser medios rapidos, seguros y ecoldgicos.
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Transportes ecoléogicos

Suele confundirse al funicular
con el teleférico, pero su funcio-
namiento es diferente. Mientras
la cabina de uno se encuentra
suspendida por uno o varios ca-
bles en el aire, el otro utiliza una
via similar a las de un ferroca-
rril, que es construida sobre el
suelo o de forma subterranea.
El funicular se cre6 precisa-
mente en el siglo XIX como una
alternativa a las vias del ferro-
carril. El primero de su tipo en
el mundo se inauguré en Lyon
en 1862. En la actualidad cada
vez se recurre menos a los fu-
niculares como medio de trans-
porte por ser mas costosos; sin
embargo, permiten una mayor
capacidad de transportacion de
personas y su infraestructura,
basada en vagones sobre rie-
les, admite mayor velocidad de
explotacion que los teleféricos.
Eso si, si algo tienen en comin,
es que son medios seguros, ra-
pidos y sobre todo ecologicos.
Para Elkin Velasquez, director
regional de la Organizacion de
Naciones Unidas-Habitat para
América Latina y el Caribe, “el
teleférico ha contribuido al desa-
rrollo de la movilidad sostenible
en las ciudades de montanas. Al
no utilizar gasolina ni diésel no
producen gases toxicos y, por

, tanto, no contaminan al Medio

Ambiente; tampoco generan
atascos en carreteras, ni ruido”.

Ademas, evitan otros conta-
minantes atribuidos al transpor-
te como los 6xidos de nitrogeno,
el dioxido de azufre o el mo-
noxido de carbono. Tienen be-
neficios urbanisticos pues no
compiten por un espacio terres-
trey sus ventajas economicas se
traducen en el acceso de oportu-
nidades a centros de trabajo y
servicios como la recreacion, la
salud y la educacion.

No solo vértigoy encanto, sino
también sostenibilidad, innova-
cion y energia limpia afloran en
esos desfiles de teleféricos por
una telarana de acero tejida en
los cielos de importantes urbes
del planeta. °
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